BrodGunnar — inte enbart brod

Viéra vanor och mojligheter d& det géller inkdp av
dagligvaror har starkt foréndrats. Ute frén landsbyg-
den dker man idag kanske flera mil for att vecko-
‘handla pa stormarknader och gor kompletteringsko-
pen pé bensinmackar. S4 har det inte alltid varit och
fér 50 ar sedan sdg det helt annorlunda ut. D& fanns
det gott om butiker ute i byarna och dessutom kom
brodbilen, fiskbilen, drickabilen och kanske ocksd

n vilforsedd rullande livsmedelsbutik regelbundet
ut till gdrdarna med varor.

BradGunnar framfor sin rodgula brédbil 1952.

Min far, Gunnar - BrodGunnar - Johansson, var
en, som under ménga ar svarade for sddan service.
Foér manga Markarydsbor dr han nog enbart kind
som brodforsiljare, men detta var ndgot han borjade
med ganska sent i livet. En redogorelse for hans
yrkesverksamhet bor darfor ocksd omfatta hans tidi-
gare sysselsdttningar, speciellt som flera av dem pa
olika sdtt har berdrts i andra utgévor av Markaryds-
bygden.

Gunnar foddes 1893 i Grasholma Sodergérd och
var dldst bland sex syskon. Fordldrarna Carl Gustaf
och Maria Johan(ne)sson var lantbrukare och hade
ddr en gdrd, som de byggt 1 samband med att de gifte
sig ndgra ar tidigare. Mangardsbyggnaden finns fort-
farande kvar, avstyckad med fastighetsbeteckningen
Grisholma 1:26, ladugérden dr ddremot riven.

Under dren 1914-17 dvs. forsta virldskriget tog
han virvning vid Gota Lifgarde i Stockholm. Efter-
som fadern omkommit genom drunkning i novem-
ber 1916, fick Gunnar efter fullgjord tjanstgéring
varen 1917 atervianda hem och ta hand om garden
tillsammans med sin mor och tvd minderariga sys-
kon. D& som nu var det vanligt att ge folk olika epi-
tet beroende pé var de bodde eller vad de sysslade
med. Utifran girdens storlek, ett ? mantal, kom han
lokalt att kallas for "Gunnar pé fjardingen”. Hans
intresse for lantbruk var dock inte sérskilt stort, hans
onskan hade aldrig varit att bli bonde, men nu var
han mer eller mindre tvingad till detta. Att hitta ett
lonearbete pa landet som gick att kombinera med
jordbruket var inte litt.

En mojlighet till arbetsinkomst vid sidan av lant-
bruket uppstod i och med den omfattande pensio-

Gunnars hem, Grisholma Sodergard.
Fotot fran sent 1930-tal, men huset dr ganska oférindrat
idag.



natsverksamhet, som vaxte fram i Axhult i bérjan pd
1920-talet. Han ség att har skulle det ga att driva en
taxirorelse och fi en viktig och kanske bédrande
inkomst.

Han hade dessférinnan under ndgra sommarveckor
provat pd “transportbranschen” genom att vara
kusk 4t en handelsresande. Det arbetet innebar att
han motte upp vid stationen —formodligen 1 Marka-
ryd - med héast och vagn och skjutsade sedan affirs-
-nannen runt i byarna.

Korkort, trafiktillstdnd och bil skaffade han i
augusti 1923. Uppkorning for kérkortet gjorde han
och hans granne i Grasholma, folkskolldararen Theo-
lor Ryde, samma dag for “ingenjoren” vid bruket i
Stromsnésbruk. Den forsta bilen var en T-Ford av
1923 érs modell (identifieringsnummer G902) kopt
hos Lewi Carlsson i Markaryd, som hade etablerat
sig dér tidigare samma Ar.

Efter ndgra ar bytte han bil, nu till en Chevrolet
1926 ars Sedan-model (G526). Denna var stérre och
helt tickt och didrmed mera anvindbar &ret om.
Tjansterna blev nu inte enbart att skjutsa pensio-
natsgister pd utflykter, utan ménga utnyttjade
drosktransport i stéllet for tag till och frdn Axhult.
Privatbilism var pd den tiden mycket ovanligt, dire-
mot férekom taxirérelse i relativt stor omfattning
ofta som ett komplement till jordbruket. Bilresor
kunde dessutom vl konkurrera med tig bide da det
odllde pris och restid. Att bestilla taxi var inte lika
.Att som idag eftersom telefon var séllsynt. I Axhult
fanns bara 4 telefoner och ingen i Gunnars hem, s
man fick skicka bud i god tid for att boka en resa.
Transporter till lite mera avldagsna orter som Vixjo,
“Idssleholm, Hélsingborg och Malmo férekom. Far
har berittat om en resa till Stockholm i borjan pé
30-talet. Uppresan kom att ta 3 dygn p.g.a. ett par
punkteringar och motorproblem. Hemresan gick
ddremot utan misséden.

Eftersom taxiverksamheten inte var nigon full-
tidssyssla kom Gunnar att kombinera denna med
annan verksamhet diar han hade anviandning av bil.
Dessa bisysslor okade efter hand som hans bror
Ragnar blev éldre och tog 6ver den dagliga skotseln
av garden. Bl.a. korde Gunnar mjolk frédn byarna

Gunnars sista taxibil, en 7-sitsig Dodge Brothers, 1931 drs
modell. Chaufféren pa bilden dr Sven Jonsson i Sanna
som Gvertog rorelsen 1935. Bilen dr festutrustad med vita
fotsteg.

kring Axhult till mejeriet 1 Stromsnésbruk. Fran bor-
jan med hist och vagn, men senare med Chevrolet-
taxin. Formodligen kopplade han da till en sldpvagn
ddr han kunde ha mjolkkannorna. Nar Gustav Pers-
son hade startat sitt privata mejeri i Markaryd kom
Gunnar ocksa att arbeta 4t honom med att leverera
mjolk till affarer, pensionat och andra kunder i Mar-
karyd. Eftersom mejeriet ocksa levererade till Hal-
singborg dr det mojligt att Gunnar dven korde dit.
For transporterna anvinde han mejeriets egen bil,
en sképbil av Fordmodell, dir mjolken sommartid
kyldes med is. Mjolkutkodrningen var inget heltidsar-
bete och ersédttningen var 5 kr per dag.

Ett annat, lite udda, anvéndningsomréde for bilen
var att anvédnda den som drivkilla for arbetsredskap
pa gérden, t.ex.vedkapen. Man hissade upp bakiin-
dan pd bilen, kopplade ett drivhjul pd bakaxeln
utanpa hjulet och lade en remskiva pa denna och till
vedkapen. Sen var det bara att starta bilen, ldgga i
vixel och sdga ved!

1935 gifte sig Gunnar med Ellen Moller. Ellen
hade sedan 1931 &gt och drivit matserveringen Café
Svea beldgen i Martin Perssons hus i Markaryd. I
samband med giftermélet skedde ocksa andra stora
foridndringar: Gunnar flyttade till Markaryd, garden



1 Grasholma séaldes till Eric och Ellen Svenson, taxi-
rorelsen séldes till Sven Jonsson i Sanna - Gunnar
hade i borjan pé det aret bytt upp sig till en 7-sitsig
bil av mirket Dodge Brothers, s& verksamheten
maste ha gitt bra - och han borjade ett helt nytt
arbete, ndmligen med brodforsiljning for Manssons
Bageri i Orkelljunga.

Axel W. Ménsson hade 1927 startat ett bageri 1
Orkelljunga. Férsiljningen skedde till en bérjan frén
sutik ddr och man hade en bil for distribution 1 trak-
terna kring Orkelljunga. Det var via gemensamma
bekanta, som Gunnar kom i kontakt med Axel
Miénsson. Denne ville expandera sin verksamhet och
‘yckte att Gunnar med ling erfarenhet av bilkor-
ning, livsmedelsdistribution och kunskap om lands-
bygden kring Markaryd vore ldmplig for arbetet. P4
sd siitt kom de Overens om ett samarbete. Till en
borjan var han anstilld med 16n och bageriet holl
med bil och det var hans ansvar att bygga upp ett
kundnit i huvudsak i Markaryds socken. Efter ett
antal ar blev han egen foretagare, som innebar att
han fick hélla egen bil och kopa det brod och de
konditorivaror han sedan sédlde vidare till affdrer
och privatpersoner.

Under andra virldskriget var det gengasbil som
gillde. For att kora bil maste man ocksa ha tillgdng
till gummihjul, nagot som under ldnga perioder var
ransonerade. Hans verksamhet betraktades dock
som samhillsnyttig och fick darfér nddvandig tilldel-
aing av sddana. Pga. sin dlder var Gunnar aldrig
inkallad till beredskapstjidnst, ddremot var bilen i
krigstjanst under en kortare period.

Efter kriget skaffade han en ny och storre bil.
Metta var en Volvo med specialkaross byggd pa taxi-
chassi PV810 arsmodell 1946 och maélad i rott och
gult. Den hade firmatexten A. W. Manssons Bageri
Orkelljunga tel 144 mdlad pd sidorna och det ér vil
den bilen han forknippas med av dem som minns
honom. Den storsta delen av skdpbilen upptogs av
hyllor fér brédet och dessa nddde man via tva sido-
dorrar. Lingst bak fanns kakor och évriga konditori-
varor.

Under dren 1952-56 brukade jag sjdlv under
skolloven folja med far och fortfarande kommer jag

Gunnars brodbil under kriget. Gengasaggregatet dir bak
och vedsiicken pa taket. Kortet dr taget 1943.

ihag savil sortimentet som hur de olika turerna gick.
Brodsorterna var limpa, fint bréd (avlangt och runt),
sursott, grovt (avlingt och runt), kavring, fransk-
brod med och utan vallmofrén och franskbrodbul-
lar. Fortfarande tycker jag att ett brod ska kosta 1,01
kr och franskbrod 60 6re som de gjorde i mitten pé
1950-talet. Av konditorivaror hade han vetebrdd av
olika sorter, wienerbrod, skorpor, smakakor, bakel-
ser. Dessutom tartor péd bestéllning och dessa var i
huvudsak av tva storlekar, 5-kronors och 10-kronors.
Sasongsbetonat sortiment var vortbrod och fastlags-
bullar, men sidsongen for fastlagsbullar var mycket
kortare 4n den ér idag. "epper el

Han borjade varje dag med att kéra till Orkel-
ljunga och dir himta dagens nybakta brod och
kakor. Allt brod férutom kavring var dagsfarskt.
Gaérdagsbrod saldes for nedsatt pris. Inget brod var
fardigpaketerat som det 4r idag. Det bréd och kakor
man kopte kunde man dock fé stoppat 1 papperspa-
sar om man ville. Efter lastning bar det av till Mar-
karyd och leverans till affirer och matserveringar. I
Kophult fanns det ndgra kunder som han vissa dagar
besOkte pa vigen upp. Efter lunch, som han alltid at
hemma, gick turen ut till byarna. Mandag var det
Amot, Hannabad och Tormansbygd. Tisdag Exhult
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och Hualtet, onsdag Markaryds koping, framfor allt
Sjodngen och Sédra Vidgen men dven Sodra Arhult,
torsdag mot Norra Haghult, Tannsj6 och Hjortsberga,
fredag vésterut mot Rastorp, Koddebdke, Vistra
Haghult, Majenfors och Putsered. Lordag slutligen
var samma tur i kopingen som onsdagen fast ndgot
avkortad. De flesta var trogna kunder, som handla-
de varje vecka. Andra, som handlade mera spora-
diskt, brukade hinga ut en papperpase eller liknan-
le pé en stolpe vid vidgen for att markera att man
ville handla. Att kopa pé krita och betala senare var
inte ovanligt.

P4 den tiden fanns det en lanthandel i ndstan varje
by och till de flesta sdlde Gunnar bréd. Men det var
mte bara han, som levererade brod pa detta sitt.
Savitt jag kan minnas fanns det d& minst fem brod-
bilar som konkurrerade pd dessa turer. Och alla
kom fran norra Skine — Orkelljunga (tva stycken),
Eket, Bjarnum och Osby.

Besoket av brodforsiljaren var for ménga vilkom-
met. For en del gamla och ensamma var det kanske
en av veckans ljusglimtar och dessutom viktigt for
matforsorjningen. Men jag har forstitt, att dven
manga unga sag fram emot det — hér fanns lyx som
wienerbrod och bakelser. D4 jag som vuxen tianker
tillbaka pd de bostadsforhadllande som rddde pé
manga hall blir jag forvanad. De skulle tack och lov
inte accepteras idag. Men jag reagerade nog inte sa
mycket dd, forutom pé négra miljéer pa tisdagsturen
.not Exhult och Hualtet. Dér fanns négra méanniskor
som levde under mycket ddliga férhéllanden. Bratta-
torp var ett av de stillena. Det forvinade mig att man
som handikappad kunde leva och bo pé det sittet.

Som egenforetagare var det svart att kunna ta
semester. Om Gunnar skulle ha nagon ersittare
maste denne forst folja med minst en vecka och lédra
sig turerna. Ekonomin tilldt inte detta och dérfor var
semester eller lingre ledighet mycket ovanligt. Det
forekom egentligen bara vid tva tillfillen. Ena géng-
en var 1953 da det var en konflikt i livsmedelsarbe-
tarbranschen under 4 veckor och arbetet vid bageriet
var nedlagt. Den andra giangen var 1954 da jag som
12-4ring ansdgs kunna turerna och skota forsdljningen.
For att kora bilen fick han dock hyra in en chauffor.

Pa det sittet kunde far och mor ta en veckas semes-
ter vid Ostra Stranden i Halmstad.

1956 sélde Gunnar rorelsen med bil till Rolf
Stridh. Han drev verksamheten till 1963 da hans
bror Bengt-Ake tog over. Begreppet BrodGunnar
levde emellertid kvar hos ménga dven efter dgar-
bytet. Trots vésentligt utokade turer och sortiment
blev det p.g.a. landsbygdens avfolkning och dndrade
kopvanor allt svarare att fa lonsamhet. 1974-75 upp-
horde distribution av Manssons brod i Markaryds-
trakten och en servicendring, som pagatt i 40 ar for-
svann. Bageriet lades ner 1980.

Som bilforare var Gunnar en forsiktig man, det
kan alla som minns honom intyga. S& vitt jag kan
komma ihdg Oversteg hastigheten aldrig 70 km/tim
dven pd de bésta vigarna. Som bilférare var han
uppldrd under 1920-30 talet med hastighetsbegrins-
ningen 45 km/tim pé landsvig och det satt nog i. En
liten specialitet for att kora bensinsnélt var att han i
ldnga utforsbackar stingde av motorn och rullade pa
frihjul. En sddan backe han passerade varje dag var
den pd gamla Riksettan (senare E4-an) strax soder
om Skénes Virsjo pa vig mot Orkelljunga.

Forsiktigheten lonade sig sa tillvida, att han aldrig
var inblandad i1 ndgon trafikolycka under de 33 ar
han s& gott som dagligen korde bil.

1930 var Gunnar med om att bilda S6dra Sunnerbo
MHF-forening som omfattade Markaryd och Tra-
ryd. Den forsta styrelsen bestod av Axel Melin
(ordf.), Gunnar Johansson (v.ordf.), Hans Engdahl
(kassor), Sture Olsson (sekr.) och David Svensson
(v.sekr.). Gunnar var ordférande i féreningen under
ett dr, 1935. Foreningen hade totalt 19 medlemmar
det forsta aret. Detta ansdgs vara en hog siffra med
tanke pd hur manga det var som hade korkort vid
den tiden. Som mest - pa 1960-talet - fanns det dver
350 medlemmar anslutna.

Foreningen dgnade sig at utfarder framfor allt till
vistkusten, sjdlv kommer jag ihdg en resa till Var-
bergs fistning, och under méinga ar tog man med
gamla pd &lderdomshemmen pd sédana utfirder.
Aven olika former av tivlingsverksamhet med bilar
anordnades.

Forsta dret efter det att Gunnar salt sin rorelse till



Rolf Stridh hade han nagra kortare anstillningar,
bl.a. vid brobygget i Axhult. 1957 borjade han som
vaktmistare pa Bostadsrittsforeningen Marka-
rydshus. Dar var han till 1961, han arbetade siledes
till han var 68 ar gammal.

De forsta dren hade Ellen och Gunnar nagra olika
bostadsadresser, den ldngsta tiden pé Sjoéngen. 1944
flyttade de in i ett nybyggt hus pd Ostergatan. Det
var ett kataloghus fran Gotene Trédindustri med
“noch Jonsson som byggmaistare. Tomten kopte
man av Hilsingborgs stad, som var stora markégare
i kopingen. Den bostad man flyttade frdn var det vi
idag kallar omodern men ganska vanlig dd med ute-
dass, ingen centralvirme och vatten i en pump pa
zarden. Nu fick man WC, centralvirme och badrum.
Det var en oerhord standardhdjning speciellt med
tanke pé att det nu ocksa fanns tre sma barn i famil-
jen och de senaste vintrarna hade varit mycket kalla.

Néagot tidstypiskt, som bdde Ellen och Gunnar
blev involverade i, var Ostergatans Frysfackfore-
ning. I borjan pa 1950-talet blev tekniken med djup-
frysning av matvaror allt vanligare dven bland pri-
vatpersoner. Att skaffa egen frys var dock inte sa
vanligt, ddremot att flera familjer gick samman om

Fran MHFs julfest
1935.

Ellen och Gunnar ir
markerade.

Vilka andra personer
kinns igen?

en gemensam anldggning. Sa skedde pa nagra stillen
dven 1 Markaryd och en sddan forening bildades av
24 familjer fran i huvudsak Ostergatan, Smedjegatan
och Misterhult. Anldggningen fick en egen byggnad
och denna kom att placeras pa Ellens och Gunnars
tomt. Man kunde inte da forutse hur utvecklingen
skulle bli och arrendet strickte sig 6ver 40 ar. Fore-
ningen var verksam fran 1955 till 1976 di den upp-
horde eftersom alla intressenter da hade egen frys i
bostaden. Huset finns dock kvar pa tomten.

Gunnar Johansson — Gunnar pa fjiardingen eller
BrodGunnar - dog 1967, 74 ar gammal, efter en
ldngre tids sjukdom.
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